Stand 2.11.2020

Einnahmeaufteilungsvertrag

zwischen
den Verkehrsunternehmen
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH, Tullastral3e 71, 76131 Karlsruhe
BB Omnibusverkehr UG, Kirschenweg 8, 74374 Zaberfeld
BRN Busverkehr Rhein-Neckar GmbH, Gutschstralie 4, 76137 Karlsruhe
DB Regio AG, Region Mitte, Am Victoria-Turm 2, 68163 Mannheim

DB Regio Netz Verkehrs GmbH, Westfrankenbahn,
ElisenstralRe 30, 63739 Aschaffenburg

Go Ahead Baden-Wiurttemberg GmbH, Rotebihlplatz 21 — 25, 70178 Stuttgart
Friedrich Gross OHG, Weinsberger Stral3e 43, 74072 Heilbronn
Omnibusverkehr Heinrich, Maulbronner Strafl3e 10, 75031 Eppingen
Hofmann GmbH, Busverkehr, Obere Miihle 3, 74906 Bad Rappenau

Kinzelsauer Bergbahn, Stadtverwaltung Kiinzelsau,

Stuttgarter Stral3e 7, 74653 Kiinzelsau

Friedrich Miller Omnibusunternehmen GmbH,

SchmollerstrafRe 13, 74523 Schwabisch Hall

Mduller-Reisen, Wilhelm Mduller GmbH & Co. KG,
DeutzstralRe 2 — 12, 74252 Massenbachhausen



Nahverkehr Hohenlohekreis, BahnhofstraRe 8, 74653 Kiinzelsau

Palatina Bus GmbH, Weinstralie 8, 67480 Edenkoben

Regional Bus Stuttgart GmbH RBS, Gutschstral3e 4, 76137 Karlsruhe

Omnibus-Verkehr Ruoff GmbH, Seewiesenstral3e 19 — 23, 71334 Waiblingen

Rohler Touristik GmbH, Daimlerstrale 53, 74523 Schwabisch Hall

Stadtwerke Heilbronn GmbH, Verkehrsbetriebe,
Georg-Vogel-StralRe 2 — 4, 74080 Heilbronn

Sidwestdeutsche Landesverkehrs-GmbH, Rheinstral3e 8, 77933 Lahr

SWEG Bahn Stuttgart GmbH, Presselstral3e 10, 70191 Stuttgart

Eugen Zartmann GmbH & Co. KG, DieselstralRe 4, 74172 Neckarsulm

Omnibusverkehr Zugel GmbH, Spohnweg 1, 71543 Wstenrot

- nachfolgend: Verkehrsunternehmen —

und der

Heilbronner-Hohenloher-Haller-Nahverkehr GmbH,

Olgastral3e 2, 74072 Heilbronn

- nachfolgend: HNV GmbH -
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Praambel

Die Vertragspartner streben ein Verfahren der Einnahmeaufteilung an, das nachfragebezogen,
wettbewerbsneutral, diskriminierungsfrei, transparent und wirtschaftlich ist, um sowohl die rechtlichen
Anforderungen einer Einnahmeaufteilung aus Sicht der Europaischen Union (EU) und des Landes Baden-
Wiurttemberg zu erfiillen als auch das gemeinsame verkehrspolitische Ziel, mehr Fahrgaste fiir den OPNV
zu gewinnen, auch unternehmerisch nachzuvollziehen.

§ 1 Vertragsgrundlagen

(1) Vertragspartner dieses Einnahmeaufteilungsvertrages sind alle Kooperationspartner im HNV, wie sie
oben aufgelistet sind, sowie die Heilbronner-Hohenloher-Haller Nahverkehr Gesellschaft mit
beschrankter Haftung (HNV GmbH).

(2) Der Einnahmeaufteilungsvertrag regelt die leistungsgerechte Aufteilung von Brutto-Fahrgeldeinnahmen
aus dem Verbundtarif des HNV (HNV-Tarif) und gleichgestellten Einnahmen gemaf § 5 (Einnahmen).

(3) Die Einnahmen werden nach den Grundsatzen dieses Vertrages einschlieBlich der
Durchfihrungsrichtlinie, die als Anlage 1 Teil dieses Vertrages ist, auf Linien- bzw. Linienbiindel des
HNV verteilt, die den einzelnen Aufgabentragern zuzuordnen sind..

§ 2 Lenkungsausschuss

(1) Es wird ein Lenkungsausschuss gebildet. Er berat Uber die Anpassungen dieses Vertrags und der
Durchfiihrungsrichtlinie und setzt damit die Tatigkeit der ,AG Einnahmeaufteilung® fort. Diesem
Lenkungsausschuss obliegt auch die Beratung zu Streitfragen, die sich aus der Umsetzung dieses
Vertrages und der Umsetzung der Durchfiihrungsrichtlinie und zugehoriger Verfahrensschritte ergeben
konnten.

(2) Der Lenkungsausschuss besteht aus 5 Vertretern der Verkehrsunternehmen, davon mindestens ein
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Vertreter des Stadtbusverkehrs Heilbronn, des Regionalbusverkehrs im Landkreis Heilbronn und im
Hohenlohekreis sowie des Schienenverkehrs, und 5 Vertretern der Aufgabentrdger und ein Vertreter
der HNV GmbH. Die Erstbesetzung entspricht einer geringfligig abgewandelten Besetzung der ,AG
Einnahmeaufteilung® (Anlage 2). Scheidet ein Vertreter der Aufgabentrager aus, bestimmt der jeweilige
Aufgabentrager den Nachfolger. Scheidet der Vertreter eines Verkehrsunternehmens aus, wird der
Nachfolger durch die Vertreter der Verkehrsunternehmen im Lenkungsausschuss bestimmt; das
ausscheidende Mitglied darf mitwirken. Der Lenkungsausschuss erhélt eine Geschaftsordnung. Jedes
Mitglied, aufRer der Vertreter der HNV GmbH, hat eine Stimme. Empfehlungen des
Lenkungsausschusses werden mit mindestens 8 Stimmen getroffen. Empfehlungen des
Lenkungsausschusses werden wirksam, wenn ihnen der Aufsichtsrat der HNV GmbH zugestimmt hat.

(3) Den Vorsitz im Lenkungsausschuss nimmt der Geschéaftsfihrer der HNV GmbH wahr. Der
Lenkungsausschuss tagt nach Bedarf. Er muss auf Wunsch eines Mitgliedes des
Lenkungsausschusses zusammentreten.

§ 3 Durchfuhrung des Einnahmeaufteilungsverfahrens

(1) Die HNV GmbH ist durch diesen Vertrag bis auf Weiteres mit der Umsetzung des
Einnahmeaufteilungsverfahrens beauftragt und nimmt diese nach dem Kalenderjahrprinzip vor.

(2) Auftragsbeendigung ist nur durch Beschluss des HNV-Aufsichtsrates moglich.

(3) Die Kosten fir die Durchfihrung der Einnahmeaufteilung werden von den Verkehrsunternehmen
getragen und auf diese proportional zu ihren jeweiligen Einnahmeschlissel verteilt.

8§ 4 Neue Vertragspartner

(1) Neu hinzutretende Verkehrsunternehmen sind bisher nicht an der Einnahmeaufteilung beteiligte
Verkehrsunternehmen, die kinftig 6ffentliche Personenverkehrsdienste im Verbundgebiet erbringen,
den Verbundtarif anwenden und ihre Einnahmen in die Aufteilungsmasse einbringen. Sie werden
Vertragspartner dieses Einnahmeaufteilungsvertrages durch die gegentber der HNV GmbH
abzugebenden schriftlichen Erklarung, mit dem Beitritt alle Pflichten aus diesem Vertrag zu
Ubernehmen. Die Beitrittserklarung muss auf dem von der HNV GmbH bereitgehaltenen Formular
(Anlage 3) abgegeben werden. Einnahmeanteile werden neu hinzutretenden Verkehrsunternehmen erst
zugeschieden, wenn sie den Kooperationsvertrag mit der HNV GmbH abgeschlossen haben.

(2) Alle Verkehrsunternehmen, die Vertragspartner dieses Einnahmeaufteilungsvertrags sind, sind damit
einverstanden, dass neu hinzutretende Verkehrsunternehmen im Sinne von Absatz 1 einen
Schlisselanteil an der Aufteilungsmasse nach den allgemeinen Bedingungen dieses Vertrages und der
Durchfihrungsrichtlinie erhalten. Die Schliissel der bisherigen Verkehrsunternehmer werden
entsprechend angepasst.

(3) Die Schlusselanderung wird wirksam, sobald das neu hinzutretende Verkehrsunternehmen Einnahmen
aus Verbundverkehren in die Aufteilungsmasse einbringt.

8§ 5 Aufteilungsmasse
(1) Die Aufteilungsmasse besteht nur aus Einnahmen.

(2) Einnahmen im Sinne dieses Vertrages sind nur
e Brutto-Fahrgeld-Einnahmen aus allen nach dem Verbundtarif ausgegebenen Fahrausweisen,

e von der BW Tarif GmbH zugeordnete Einnahmeanteile aus dem Baden-Wirttemberg-Tarif (Ziff.
3.3.6 der Durchfuhrungsrichtlinie),

e Zahlungen der DB AG fur die Anerkennung des City-Tickets und der BahnCard (Ziff. 3.3.3 und Ziff.
3.3.4 der Durchfuhrungsrichtlinie),



¢ anteilige Brutto-Fahrgeld-Einnahmen fir Sozialtickets, die zur Abkirzung des Zahlungsweges nicht
von den Anspruchsberechtigten, sondern von den Zahlungsverpflichteten direkt an die HNV GmbH
geleistet werden (Ziff. 3.3.1 der Durchfihrungsrichtlinie),

(3) Keine Einnahmen im Sinn dieses Vertrages sind

e Tarifzuschiisse (z.B. Ausgleichszahlungen auf der Grundlage einer allgemeinen Vorschrift oder
eines o6ffentlichen Dienstleistungsauftrags fir verbundbedingte Lasten),

e Ausgleichsleistungen nach § 15 OPNVG Baden-Wiirttemberg,

e Erstattungen nach § 228 Abs. 7 Satz 1 SGB IX,

e Erhohtes Beférderungsentgelt,

e Gebuhren (z.B. fur die Ausstellung von Ersatzkarten, Fahrpreisbestétigungen, usw.),
e Aufzahlungen fir Schilerbeférderungskosten,

e sonstige Ersatz- und Leistungsentgelte in Zusammenhang mit Beférderungsvertragen.

(4) Durch Erganzung der Durchfihrungsrichtlinie kdnnen fahrgeldersetzende Zahlungen in den Katalog der
Einnahmen nach Absatz 2 aufgenommen werden, wenn sie weder Beihilfen noch staatliche
Ausgleichsleistungen sind. Die Aufnahme erfolgt im Verfahren nach 8 2 (2).

§ 6 Vorgehensweise der Einnahmeaufteilung

(1) Der Einnahmeanspruch eines Vertragspartners ergibt sich aus der monetédren Bewertung der von ihm
durchgefiihrten Personenfahrten und Fahrtabschnitte. Der Erlés einer Personenfahrt hangt vom
genutzten Tarif und der Reiseweite in durchfahrenen Tarifzonen ab und wird im Bewertungsmodell mit
Hilfe von Grund- und Zonenpreisen abgebildet. Die Einzelheiten ergeben sich aus der
Durchfiihrungsrichtlinie, die Bestandteil dieses Vertrages ist. In der Durchfihrungsrichtlinie ist auch die
Dynamisierung geregelt.

(2) Die Durchfuhrungsrichtlinie darf vorsehen, dass die Einnahmeaufteilung in einem Kalenderjahr
differenziert nach Fahrausweisarten bzw. -gruppen nach unterschiedlichen Verfahren vorgenommen
wird.

(3) Die HNV GmbH ermittelt nach Ziff. 5.2 der Durchfihrungsrichtlinie einen Einnahmeschlissel und
schreibt ihn nach den dort niedergelegten Regelungen fort.

§ 7 Einnahmemeldung

(1) Die Vertragspartner melden ihre monatlichen Fahrgeld-Einnahmen und Stlickzahlen differenziert nach
Fahrausweisarten, Preisstufen und Relationen entsprechend der in Anlage 4 beschriebenen
Vertriebsdatenschnittstelle bis zum 20. Tag des Folgemonats an die HNV GmbH. Bei Nichtmeldung
erfolgt eine Schatzung der monatlichen Fahrgeld-Einnahmen durch die HNV GmbH und ein
Sicherheitsabschlag auf die Abrechnung nach § 8 (2).

(2) Die im Kalenderjahr insgesamt erzielten Einnahmen sind von den Vertragspartnern auf eigene Kosten
durch ihre Abschlusspriifer testieren zu lassen und an die Verbundgesellschaft zu melden. Das Testat
der Jahresabrechnung ist von den Vertragspartnern bis zum 30.06. an die HNV GmbH des Folgejahres
vorzulegen.

(3) Die Einnahmedaten fir die Einnahmeaufteilung (inklusive etwaiger Erhebungsdaten) nach diesem
Vertrag sind vertraulich zu behandeln. Gesetzliche Offenlegungs- und Mitteilungspflichten bleiben
hiervon unberuhrt.

§ 8 Einnahmeabrechnung

(1) Die kassentechnische Einnahme verbleibt bis zum Ausgleich von Zahlungsanspriichen bei den



vereinnahmenden Vertragspartnern.

(2) Die HNV GmbH errechnet monatlich auf der Basis des Schlissels nach, § 6 (3) fur jedes
Verkehrsunternehmen einen vorlaufigen und nachvollziehbaren Einnahmeanspruch (Abschlag), der bis
zur Schlussabrechnung des Kalenderjahres maf3geblich ist. Die HNV GmbH verrechnet die gemeldeten
Fahrgeldeinnahmen mit dem vorlaufig festgestellten Einnahmeanspruch bis zum 30. Tag des
Folgemonats. Die Vertragspartner verpflichten sich den kassenméaRigen Ausgleich innerhalb von 14
Tagen durchzufuhren.

(3) Die HNV GmbH erstellt auf der Grundlage der testierten Jahresmeldung gemaR § 7 (2) eine fiur jedes
Verkehrsunternehmen nachvollziehbare endgtiltige Einnahmeaufteilungsrechnung bis spatestens zum
31.08. des Folgejahres und teilt diese den Verkehrsunternehmen unter Angabe von
Zahlungsverpflichtungen mit, die sich unter Berticksichtigung der erhaltenen Abschlage ergeben. Diese
Berechnung ist fur alle Beteiligten verbindlich und I6st ohne weitere Mahnung die sich daraus
ergebenden Zahlungsverpflichtungen aus.

(4)Die  Ausgleichszahlung ist innerhalb von zwei Monaten nach Zugang dieser
Einnahmeaufteilungsrechnung zu leisten. Ein Zuriickbehaltungsrecht ist ausgeschlossen.
Einwendungen sind von der HNV GmbH zu prifen.

(5) Ein Verkehrsunternehmen, dessen Einwendungen zuriickgewiesen worden sind, kann sich an den
Lenkungsausschuss wenden (8 2 (1) Satz 2) oder ein Schlichtungsverfahren verlangen. Fir ein
Schlichtungsverfahren wird innerhalb eines Monats ein vom Verkehrsunternehmen und der HNV GmbH
gemeinschaftlich beauftragter Gutachter zur Schlichtung hinzugezogen. Dessen Ergebnis ist
mal3geblich, sofern das Verkehrsunternehmen und die HNV GmbH nichts anderes verabreden. Wenn
keine Verstandigung auf einen Gutachter erfolgt, bestimmt der Prasident des Landgerichts Heilbronn
den Gutachter. Die Kosten des Gutachters werden von der HNV GmbH und dem jeweiligen
Verkehrsunternehmen je zur Halfte getragen.

(6) Die Jahreseinnahmeaufteilung wird durch einen Wirtschaftsprifer geprift. Der Prifer wird durch den
HNV-Aufsichtsrat bestimmt.

(7) Kommen Verkehrsunternehmen ihren Zahlungsverpflichtungen nach diesem Vertrag nicht fristgerecht
nach, werden die gesetzlichen Verzugszinsen erhoben.

§ 9 Revisionsrecht der Vertragspartner

(1) Den Verkehrsunternehmen steht fir den eigenen Einnahmeanspruch ein Prifungsrecht gegentber der
HNV GmbH zu.

(2) Insbesondere halt die HNV GmbH samtliche Unterlagen und Dateien, welche im Zusammenhang mit
der Durchfihrung der Einnahmeaufteilung und der damit zusammenhangenden Angelegenheiten
erstellt oder verwendet werden, jederzeit zur Einsichtnahme bereit und stehen seine mit der
Durchfiihrung der Einnahmeaufteilung und der damit zusammenhangenden Angelegenheiten betrauten
Mitarbeiter den Vertragspartnern zur Auskunftserteilung uneingeschrankt zur Verfligung.

(3) Die Prifung findet in den HNV-Geschaftsraumen statt. Die mit der Ausiibung des Priufungsrechts
betrauten Mitarbeiter des jeweiligen Vertragspartners sind verpflichtet, alle nicht zu ihrem
Prifungsauftrag gehdrenden Informationen, die sie bei der Durchfiihrung der Prufung erlangen, weder
innerhalb noch aulZerhalb ihres Unternehmens weiterzugeben. Hierzu wird vor Beginn der Prifung eine
entsprechende Vertraulichkeitserklarung abgeschlossen.

§ 10 Inkrafttreten, Vertragsdauer
(1) Dieser Vertrag tritt am 01.01.2023 in Kraft und lauft auf unbestimmte Zeit.

(2) Der Vertrag kann nur im Zusammenhang mit dem Kooperationsvertrag jeweils bis zum 30. Juni eines
Jahres zum Ende dieses Kalenderjahres gekiindigt werden, erstmalig jedoch zum Ende des Jahres
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2023.

(3) Das Recht der Vertragspartner zur fristiosen Kindigung des Vertrages aus wichtigem Grund bleibt
unberuhrt.

(4) Jede Kiindigung bedarf der Schriftform und ist gegeniber allen (Gbrigen Vertragspartnern
auszusprechen.

(5) Unabhéngig von einer Kindigung verliert ein Verkehrsunternehmen ab dem Zeitpunkt, in dem es keine
Verkehrsleistungen im Verbundgebiet mehr erbringt, alle zukunftsbezogenen Rechte aus diesem
Vertrag.

(6) Der Vertrag endet au3erdem, ohne dass es einer Kindigung bedarf, wenn der Kooperationsvertrag
endet oder der Verbundtarif keine Anwendung mehr findet.

§ 11 Gerichtsstand, Erfullungsort

Gerichtsstand und Erfullungsort fur alle Anspriiche und Leistungen aus diesem Vertrag ist Heilbronn.

§ 12 Salvatorische Klausel

(1) Sollten einzelne Bestimmungen dieses Vertrages unwirksam sein oder aus Rechtsgriinden
undurchfiihrbar werden, so wird die Giiltigkeit dieses Vertrages im Ubrigen davon nicht beriihrt.

(2) Die Vertragspartner werden in einem solchen Fall eine wirksame Regelung vereinbaren, die der
urspringlichen Bestimmung wirtschaftlich soweit wie méglich nahekommt.

(3) Ergeben sich in Anwendung dieses Vertrages Licken, welche die Vertragspartner nicht vorhergesehen
haben, so werden die Vertragspartner diese in einer am Zweck dieses Vertrages orientierten
angemessenen Weise ausflllen.



Unterschriftenblatt Nr. 1 zum Einnahmeaufteilungsvertrag vom 2.11.2020

Heilbronn,den ...ttt
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH BB Omnibusverkehr UG
BRN Busverkehr DB Regio AG, Region Mitte

Rhein-Neckar GmbH

DB Regio Netz Verkehrs GmbH Go Ahead
Westfrankenbahn Baden-Wiirttemberg GmbH
Friedrich Gross OHG Omnibusverkehr Heinrich
Hofmann GmbH, Busverkehr Kiinzelsauer Bergbahn



Unterschriftenblatt Nr. 2 zum Einnahmeaufteilungsvertrag vom 2.11.2020

Heilbronn,den ...ttt

Fned”Ch Mu”er ............................ Mu”erR e Isen ...............................
Omnibusunternehmen Wilhelm Miller GmbH & Co. KG
Nahv erkehr HOhenIOhekr e IS ............ Palatma Bus G mbH .......................
Regionsl Bus Sutgart GEHRES  Omibus Verkehr RuoffGmbH
Rovler Toursi GmbH Stactwerke Hellbrorn GrmbH

Verkehrsbetriebe



Unterschriftenblatt Nr. 3 zum Einnahmeaufteilungsvertrag vom 2.11.2020

Heilbronn,den ...ttt

Siudwestdeutsche SWEG Bahn Stuttgart GmbH
Landesverkehrs-GmbH

Eugen Zartmann GmbH & Co. KG Omnibusverkehr Ziigel GmbH
Heilbronn,den ...........................

Heilbronner-Hohenloher-Haller-

Nahverkehr GmbH

10



F\\Y\ e&%@ A
Durchfiihrungsrichtlinie ”Nv
zur Einnahmeaufteilung im HNV

Durchfiithrungsrichtlinie
zur Einnahmeaufteilung
im Heilbronner Hohenloher Haller Nahverkehr
(HNV)

(Stand September 2020)



Durchfiihrungsrichtlinie ”Nv
zur Einnahmeaufteilung im HNV

Inhalt
1 Uberblick iiber das Verfahren der Einnahmeaufteilung......ccccceccereiiccrvcceernvccceenniieenns 1
1.1 Einordnung der Durchflihrungsrichtlinie und Zustandigkeit ................cccceeeveieieeenn.. 1
1.2 Anforderungen an das Verfahren.............ooooo oo 1
1.3 Grundsatze der Einnahmeaufteilung............ccooooiviiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee e 2
1.4 Grundsatze der monetaren BEWEertUNQ ...........coooueeiiiiieieiieeeeeee e, 2
2 BowWertuNGSVEITANPON .o ersssssmsummnsmnsmnsesnio o sasssmsssmis i st nnsnsessssossrrans 3
2.1 Erlésbewertung einer Personenfahrt............ccccoouviiiiiiiiiieic e 3
2.2 Erlésbewertung eines Fahrtabschnittes ............cccueiiiiiiiiiiiiiie e, 4
2.3  Einnahmeanspruch €iNer LiNi€............ooiieieiiiee e 5
2.4 Einnahmeanspruch eines Unternehmens ...............ooovuviiiiieiiiieoiee e 5
3 Die Verfahren der Einnahmeaufteilung ..........cccoccricirrceriresiscssiieesccesssss s sssssseeeseseessns 6
3.1 Relationale Barverkaufe..............c.coeiiiiiiiiiiiecee e 7
3.2 Abonnements und Semestertickets .........coooovveiiiiiiiciie e 13
3.2.1  Schilerfahrausweise im ADO..........cccocuieiieeeeiecce e 14
3.2.2  Semestertickets - inkl. Solidarbeitrag ...........cccoouvviiiiiieiiiieeceee e 20
3.2.3  Abonnements JEdermMann ..........cccoceuiuieriiiiirii e 20
3.3 Sonstige Fahrausweise und Anerkennung BahnCard..............cccccceeevevvveeeeceeannn. 21
3.3.1  Sahne-Ticket 1 und 1. .......oouiiiiiiiiiiee e 21
3.3.2  Franken-TiCKet .......c.cuuiiiiiiii et 21
3.3.3  CHY-TICKEL ...ttt 22
3.3.4  Anerkennung BahnCard.............coooiiiieiieeieee e 22
3.3.5  Ubrige NEtZKArEN .............coeireeeeeeeeeeeeeeeeeee e ee s 22
3.3.6  Baden-Wirttemberg-Tarif (Stufe 1 und 2) ........ccooveviecieiieeeieceeeeee, 22
4 Umsetzung der Einnahmeaufteilung ........ccccecericirireerrnsiisesinsessssssasesssessssssssssnssssneess 23
4.1 Einnahmeaufteilung auf einem Abschnitt €iner Lini€...........ccccoeeeeeeeceeeeeaesveeeinnnn, 24
5 Sonstige FestlegUNGeN ... e snisssssssss s sssssessssssssssssssassssasssssssessens 26
S0t B |V T | =1 1o o DTSSR UPRSSRRERERERRR 26



Durchfiihrungsrichtlinie
zur Einnahmeaufteilung im HNV

gl

5.2 Dynamisierung



Durchfiihrungsrichtlinie ””V
zur Einnahmeaufteilung im HNV

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 2-1: Beispiel einer Regression mit abgeleiteten Grund- und Arbeitspreisen

(Preisstand: 01.01.2018) .....couiiiiieiiieieciee et 4
Abbildung 3-1: Prinzip-Skizze der Einnahmeaufteilung ............cc..cooeviiiiiiooieieee e 6
Abbildung 3-2: Relationale Barverkaufe - Beispiel.............ccooiioeeeieoieeeieieeeeeeeeeeeeeeeeeaann. 8
Abbildung 3-3: ldentifizierung der beteiligten Linien auf einer Relation..............ccccvevevvevene.n. 9
Abbildung 3-4: Verkaufsdaten einer Relation ...............ccuoiiiuiieiioiee e 10
Abbildung 3-5: Aufteilungsbeispiel — verkaufsdatenbasiertes Verfahren............cccccccovunn.... 12
Abbildung 3-6: Rekonstruktion der wahrscheinlichen Nutzung fiir eine Relation ................. 15

Abbildung 3-7: Kriterien zur Bewertung von Fahrtalternativen — fahrplanbasiertes

VEMANIEN ... et 16
Abbildung 3-8: Eingestellte Parameter zur Bewertung von Fahrtalternativen ...................... 17
Abbildung 3-9: Eingestellte Parameter zur Vorauswahl von Fahrtalternativen..................... 18
Abbildung 3-10:Eingestellte Parameter zur Berlicksichtigung von Fahrtalternativen ............ 19
Abbildung 4-1: Ubergabepunkte bei der Stadtbahn ..........cooeeeeeeeeeeeeeeeee oo, 25
Abbildung 5-3: Zyklus der DYNamiSi€rung .........c.ccurueiiueeiiieeeeiieecireeecreee et en e 27

SV -



Durchfiihrungsrichtlinie ”Nv
zur Einnahmeaufteilung im HNV

1 Uberblick iiber das Verfahren der Einnahmeaufteilung

1.1 Einordnung der Durchfiihrungsrichtlinie und Zustandigkeit

Die Einnahmeaufteilung im Heilbronner Hohenloher Haller Nahverkehr (HNV) wird mit einem
nachfragebezogenen Verfahren umgesetzt. Diese Durchfiihrungsrichtlinie (DFRL) erlautert die
einzelnen Verfahrensbausteine, wie die Nachfrage monetar bewertet und die entsprechenden

Fahrgelder aus den Verkaufen des HNV-Tarifs den Unternehmen zugeschieden werden.
Die DFRL zur Einnahmeaufteilung im HNV ist Bestandteil des Einnahmeaufteilungsvertrages.

Fragen, die sich aus der Durchfiihrung der Einnahmeaufteilung ergeben, werden im Lenkungs-

ausschuss zur EAV des HNV beraten.

1.2 Anforderungen an das Verfahren

Nachfrageorientierung: Die Einnahmeaufteilung soll aus Kenngréen der Nachfrage abge-
leitet werden. Grundsétzlich soll ein proportionaler Zusammenhang zwischen Nachfrage und

Einnahmeaufteilung hergestellt werden.

Wettbewerbsneutralitat: Die Fahrgeldeinnahmen sollen prinzipiell nach einem fiir alle Unter-
nehmen gleichen Verfahren zugeschieden werden. Insbesondere sollen Fahrgelder fiir neu
hinzukommende Unternehmen nach gleichen MaRstaben wie fiir alte Unternehmen zuge-

schieden werden.

Transparenz: Das Verfahren der Einnahmeaufteilung soll fir die beteiligten Partner transpa-
rent und nachvollziehbar sein. Es soll mit wenigen Parametern konzipiert werden und Uber

einfach kontrollierbare Eingangsdaten berechnet werden.

Wirtschaftlichkeit: Bei dem Verfahren der Einnahmeaufteilung soll ein wirtschaftlicher Kom-

promiss zwischen Kosten und Genauigkeit hergestellt werden.

Dynamik: Es soll ein Turnus festgelegt werden, in dem jeweils aktuelle Verkaufsdaten, Fahr-

gastzahlen und Fahrgaststrukturen einbezogen werden.
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1.3 Grundsitze der Einnahmeaufteilung

Das Fahrgeld, das ein Fahrgast fiir die Nutzung des OPNVs bezahlt hat, wird entsprechend
seiner Nutzung auf die OPNV-Unternehmen aufgeteilt, die ihn beférdert haben (Motto: ,Fahr-

geld verteilen, wie gezahlt und genutzt").

Die Hohe des Einnahmeanspruchs eines Unternehmens hangt ab von
o der Anzahl der beférderten Fahrgaste (Orientierung an der Nachfrage)
e der Reiseweite der beférderten Fahrgéste (Orientierung an der Leistung)

e den Fahrpreisen der Fahrausweise der beférderten Fahrgaste (Orientierung am Tarif)

1.4 Grundsatze der monetaren Bewertung

Die Einnahmeaufteilung im HNV scheidet den Vertragspartnern die in der HNV-Jahres-
Verkaufsstatistik erfassten Brutto-Fahrgeldeinnahmen auf Grundlage der Verkehrsnachfrage

zu, die aus unterschiedlichen Daten abgeleitet wird.

Die monetére Bewertung von Personenfahrten und Fahrtabschnitten wird aus den Verkaufs-

preisen der entsprechenden Fahrausweisarten abgeleitet.

Die Staffelung des HNV-Tarifes nach Preisstufen wird iber eine Kombination von Grund- und

Arbeitspreis nachvollzogen.

Far jeden Vertragspartner ergibt sich der Einnahmeanspruch aus drei Quellen:

¢ Relationale Barverkaufe: Fahrgelder aus HNV-Fahrausweisen, die relational ausgegeben
und bar verkauft werden, werden nachfragebezogen nach der aus dem Verkauf abgeleite-

ten Nutzung (verkaufsdatenbasiertes Verfahren) zugeschieden.

e Abonnements und Semestertickets mit Angaben zur Hauptnutzung: Fahrgelder aus
HNV-Abonnements und Semestertickets werden nachfragebezogen nach der aus dem
Fahrplan abgeleiteten wahrscheinlichen Nutzung zugeschieden (fahrplanbasiertes Verfah-
ren). Dazu werden u. U. Haupt- und Freizeitfahrten unterschieden und deren Einnahmen

nach jeweils unterschiedlichen Regeln verteilt.

e Sonstige Fahrausweise und Ausgleichsleistungen: Fahrgelder, die einem Vertrags-
partner zweifelsfrei zuzuordnen sind, oder Fahrgelder, die durch die o. g. Verfahren nicht
zugeordnet werden kénnen oder sollen, werden nach einem fallweise festgelegten Schliis-

sel oder vereinbarten Regelmechanismen zugeschieden.
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Alle Ausgangsdaten der Einnahmeaufteilung werden in einem regelmaRigen Turnus erfasst.

Die Ermittlung vorlaufiger neuer Einnahmeaufteilungsschiissel erfolgt erstmalig 2021 auf Ba-
sis der Verkaufseinnahmen aus dem Jahr 2020 und dann friihestens ab 2023 im Turnus von

fanf Jahren (vgl. Kapitel 5.2 Dynamisierung).

Die Daten der Einnahmeaufteilung werden linienweise zusammengestellt. Die linienweise Da-

tenhaltung erlaubt die Abgrenzung der Einnahmeaufteilungen von beliebigen Teilnetzen.

2 Bewertungsverfahren

21 Erlosbewertung einer Personenfahrt

Das Tarifsystem des HNV ist fur alle Fahrausweisarten naherungsweise linear gestaffelt. D.h.,
die Erlosbewertung (E) einer Personenfahrt Iasst sich ndherungsweise aus einem Grundpreis
GP und einem Arbeitspreis AP pro Tarifzone, multipliziert mit der Anzahl x der durchfahrenen

Tarifzonen, darstellen:
E=GP +x AP

Grundpreis und Arbeitspreis einer Personenfahrt werden fiir ausgewahlte Fahrausweisarten
als Referenz einer Fahrausweisgruppe (vgl. Anlage A) mit Hilfe einer gewichteten linearen

Regression’ aus der Tarifstaffelung des HNV ermittelt:

_XGr (Xi-X) *(y;-Y)
S Y

GP=y—-AP *X
Xi Preisstufe (Index i = 1 bis 11)
Yi Erlésbewertung einer Personenfahrt = Stiickpreis/Nutzungshaufigkeit

gi Anzahl Personenfahrten = Stiickzahl * Nutzungshaufigkeit (Gewichtung)

__Xg*X . _ _

X = Y g gewichteter Mittelwert der Preisstufen
[

__Xg*Y, . : ) .

y= g gewichteter Mittelwert der Erlésbewertung einer Personenfahrt
[

Die nachfolgende Abbildung 2-1 zeigt beispielhaft die Regression mit abgeleitetem Grund- und

Arbeitspreis fiir die Einzelkarte.

' Quelle: http://www.math.uni-bremen.de/stochdyn/papers/Osius.pdf (Abruf: 23.06.2020)

-8
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Fahrgeldzuscheidung einer Personenfahrt [in EUR]
8,0 —

7,0 Einzelfahrschein Erwachsene
6,0
5,0
; 4,0
3,0

2,0
GP=1,65€ =
1,0

0,0 i
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Preisstufen

Abbildung 2-1: Beispiel einer Regression mit abgeleiteten Grund- und
Arbeitspreisen (Preisstand: 01.01.2018)

Grund- und Arbeitspreis sind insbesondere dann relevant, wenn die Fahrgéste umsteigen bzw.

die Einnahmeaufteilung lber Referenzfahrausweise, wie z. B. beim Semester-Ticket erfolgt.

2.2 Erlosbewertung eines Fahrtabschnittes

Fahrt ein Fahrgast ausschlieBlich auf einer Linie, erhélt das beférdernde Unternehmen die

gesamten Einnahmen bzw. die volle Erldsbewertung dieser Direktfahrt (siehe Kap.2.1).

Steigt der Fahrgast bei seiner Fahrt auf eine andere Linie um, wird jeder der beiden Linien der
halbe Grundpreis und der halbe Arbeitspreis der Umstiegszone zugeschieden. Die Arbeits-
preise der Ubrigen befahrenen Tarifzonen werden entsprechend der Nutzung auf die Linien

aufgeteilt.

Bei der Berechnung von Grund- und Arbeitspreisen je Fahrtabschnitt wird vereinfachend un-
terstellt, dass jeder Fahrgast hdchstens einmal umsteigt?. D.h., bei umsteigenden Fahrgéasten

wird der Grundpreis und der Arbeitspreis der Umstiegszone generell hélftig angesetzt.

2 Mehrfachumstiege werden beriicksichtigt, indem jeder Fahrtabschnitt, den ein Fahrgast nutzt, bewertet wird, Bei dieser Be-
wertung werden jedoch die o.g. vereinfachten Regeln angewendet.

-4 -
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Damit kann die Erldsbewertung eines Fahrtabschnittes auf einer Linie mit x durchfahrenen

Tarifzonen, aus der der Erlésanteil abgeleitet wird, angegeben werden:

Erldsbewertung Direktfahrer = GP + x = AP

GP 1
Erlésbewertung Umsteiger = > + (x - E) * AP

GP Grundpreis
AP  Arbeitspreis je Tarifzone
X Anzahl durchfahrener Tarifzonen

Der Erl6santeil je Fahrtabschnitt i berechnet sich aus dem Verhaltnis der Erlésbewertung des
jeweiligen Fahrtabschnittes und der Summe der Erlésbewertungen aller Fahrtabschnitte.

Dadurch werden auch Mehrfachumstiege bei der Erlésverteilung mathematisch berticksichtigt.

Erlésanteil Fahrtabschnitt = Erlosbewertung Fahrtabschnitt,
riosantell Fannabsehnit = S E iasbewertung Fahrtabschnitte,

2.3 Einnahmeanspruch einer Linie

Der Einnahmeanspruch einer Linie je Fahrausweisart ergibt sich aus den Einnahmen aller
Fahrten dieser Linie ohne Umstieg (Direktfahrten) sowie aus den Einnahmen aller Fahrten mit

Umstieg (Umsteigerfahrten).

Der gesamte Einnahmeanspruch der Linie setzt sich aus der Summe der Einnahmeanspriiche

aller Fahrausweisarten auf dieser Linie zusammen.

24 Einnahmeanspruch eines Unternehmens

Der Einnahmeanspruch eines Unternehmens ergibt sich aus der Summe der Einnahmean-

spriche aller Linien dieses Unternehmens.
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3 Die Verfahren der Einnahmeaufteilung

Die Einnahmeaufteilungsverfahren werden nach der jeweiligen Datenverfiigbarkeit differen-

ziert. Es werden die beiden Verfahren
o fahrplanbasiert

e verkaufsdatenbasiert

unterschieden, bei Kombinationen beider Verfahren bzw. bei speziellen Vereinbarungen zur

Verteilung der Einnahmen wird von individuellen Verfahren gesprochen.

Das verkaufsdatenbasierte bzw. fahrplanbasierte Einanhmeaufteilungsverfahren bewertet
jede Personenfahrt, die ein Verkehrsunternehmen wahrscheinlich beférdert. Das Verfahren
setzt auf detaillierten Verkaufsdaten mit Quelle-Ziel-Bezug, z. B. Angaben zur Start- und Ziel-
zone, auf, bei denen die vollstdndige Wegekette des Fahrgastes auf der Grundlage von Ver-
kaufslinien bzw. Fahrplandaten ermittelt wird. Auf aufwendige Fahrgasterhebungen kann ver-

zichtet werden.

Nachfolgend werden fiir die jeweiligen Gruppen von Fahrausweisarten die eingesetzten Ver-

fahren beschrieben.

Barverkaufe Aboverkaufe

o T
P00 000 ©

£

[ ergdnzt durch I

F SRR e {

Individuelle Verfahren Individuelle Verfahren

Abbildung 3-1: Prinzip-Skizze der Einnahmeaufteilung

Erlauterungen zu den verwendeten Abkiirzungen:
e BAR: Bartarif (z. B. Einzelkarten, Viererkarten, Tageskarten)
o ZKE: Zeitkarten Jedermann (z. B. Monatskarten, Seniorenkarten, ABO-Ticket)

-6-
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o ZKA: Zeitkarten Ausbildung (z. B. Sunshine-Ticket, Schiler-Monatskarten)
e SEM: Semestertickets
o SON: Sonstige Fahrausweise (z. B. Kombi-Tickets, City-Ticket).

Als Individuelle Verfahren werden im Wesentlichen Kombinationen der beiden Basisverfahren

eingesetzt, die ggf. um zusatzliche Erhebungen erganzt werden kénnen.

3.1 Relationale Barverkaufe

Die Einnahmen von relationalen Barverkaufen, fiir die Angaben zur Relation und zum Ver-
kaufsort (Linie, Unternehmen) vorliegen, werden verkaufsdatenbasiert verteilt (im Jahr 2018
ca. 34 % der HNV-Einnahmen).

Zu den Fahrausweisen, die den relationalen Barverkaufen zugeordnet sind, zahlen z. B. die
Einzelkarten im Tarifsegment Bartarif (BAR) und Monatskarten in den Tarifsegmenten Zeitkar-
ten Jedermann (ZKE) und Zeitkarten Ausbildung (ZKA). Eine volistandige Liste der Fahraus-
weisarten im HNV-Tarif mit ihrer jeweiligen Zuordnung zur Tarifgruppe und zum Einnahmeauf-

teilungsverfahren enthalt Anlage A.

Die nachfolgende Abbildung 3-2 zeigt exemplarisch die Verkaufsdaten einer Linie mit den je-
weils abgelegten Informationen zu den verkauften Fahrausweisen. Gespeichert sind die Start-
und Zielzone (Spalten Ein- und Ausstieg), die verkauften Stlick (Anzahl) und die daraus mit
Hilfe von Nutzungshéufigkeiten abgeleiteten Fahrgastzahlen (Fahrgast) sowie die Summe der

Einnahmen (Betrag).
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\ ‘
: Heilbronn (Mandant 0) Depot: 0 ,
‘ %
‘ Verkehr : 2 Bk :
Fahrausweis @ Einzelfahrau@ "
| |
‘F Einstieg Ausstieg Anzahl Fahrgast Betrag PKM }
|
| paQ ol 44,00 QB0 0,00 |
7010 @ 0 10,00 0,00 }
7010 7035 273 273,00 1.037,40 0,00 ]‘
7010 7041 1 1,00 4,50 0,00 [‘
i 7010 7135 63 63,00 189,00 0,00 }
{1 7010 7136 26 26,00 78,00 0,00 ‘
‘ 7010 7145 32 32,00 121,60 0,00 I‘
7010 7155 108 108,00 486,00 0,00 \‘
7010 7197 3 3,00 11,40 0,00 i
7010 7327 23 23,00 55,20 0,00 J
1 7025 7010 2 2,00 6,00 0,00 ’I
J 7025 7035 1 1,00 3,00 0,00 ‘
7025 7155 8 8,00 30,40 0,00 |

7035 7010 261 261,00 991,80 0,00

Abbildung 3-2: Relationale Barverkéaufe - Beispiel

Die Rekonstruktion der von den Fahrgasten genutzten Linien erfolgt relationsweise: Als Aus-
gangsdaten der Berechnung stehen die Verkaufsdaten einer Relation von einer Startzone A

zu einer Zielzone B sowie in Gegenrichtung von Startzone B zur Zielzone A zur Verfligung.

Eine sogenannte ,Bedienungsmatrix“ listet zu jeder Linie die befahrenen Tarifzonen auf. An-
hand dieser Matrix lassen sich die an der Relation beteiligten Linien sowie deren Zusammen-

hang erkennen.

Fir die Routen der Fahrgaste auf der betreffenden Relation werden folgende Annahmen ge-

troffen:
(1) Die Fahrt beginnt auf der Verkaufslinie in der Startzone.

(2) Gelangt man mit der Verkaufslinie bis zur Zielzone, wird angenommen, dass der Fahr-

gast diese Linie auch bis zur Zielzone genutzt hat (,,Hauptlinie ohne Umstieg*).

(3) Falls die Verkaufslinie die Zielzone nicht beféhrt, wird anhand der Bedienungsmatrix eine
Umstiegslinie gesucht, die die Verkaufslinie auBerhalb der Startzone kreuzt und die Ziel-
zone unter Berlcksichtigung der verkauften Preisstufe erreicht (,,Hauptlinie mit Um-

stieg“).
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(4)

Falls mehrere Umstiegslinien infrage kommen, entspricht die Wahrscheinlichkeit fiir die
Wahl einer Umstiegslinie dem Anteil der Fahrgeldeinnahmen fiir diese Linie aus den
Verkaufen auf der Gegenrelation. D. h. wenn bei einer Relation z. B. zwei Umstiegslinien
in Frage kommen, werden die Verkaufseinnahmen fiir diese Relation in der Gegenrich-
tung als Verteilungsschlissel auf die beiden Linien verwendet. Es wird davon ausgegan-
gen, dass die Nutzung der Linien beim Umstieg in Hin- und Gegenrichtung symmetrisch
ist.

Gibt es keine Umstiegslinie, die die Verkaufslinie aulerhalb der Startzone kreuzt und die
Zielzone unter Berlcksichtigung der verkauften Preisstufe erreicht, wird unterstellt, dass
die Verkaufslinie eine Zubringerlinie ist, mit der nur innerhalb der Startzone gefahren

wurde (,,Zubringerlinie®).

Abbildung 3-3 zeigt die berlicksichtigten Konstellationen von Linien:

e Haupt- und Zubringerlinien lassen sich aus der Bedienungsmatrix ableiten.

» Abbringerlinien werden indirekt als Zubringerlinie in Gegenrichtung erkannt.

{

\ AN A /

Start I \/ VZieI \

Tarifgebiet Tarifgebiet
Hauptlinie
mit Umstieg

Zubringerlinie /\ Abbringerlinie _,

Hauptlinie
ohne Umstieg

Abbildung 3-3: Identifizierung der beteiligten Linien auf einer Relation

Das verkaufsdatenbasierte Verfahren der Einnahmeaufteilung wird an dem einfachen Beispiel

einer Relation mit einer Haupt- und einer Zubringerlinie demonstriert, auf denen Einzelkarten

verkauft wurden.
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Wenn nur die Verkaufslinie genutzt wird (Direktfahrer), wird der komplette Erlos dieser Linie

zugeschieden. Steigt ein Fahrgast von der Verkaufslinie auf eine andere Linie um, ist der Erls

zwischen den beiden Linien aufzuteilen (vgl. Kapitel 2.2).

Beispiel:

Es wird eine Personenfahrt mit einer Einzelkarte der Preisstufe 3 (PS 3) betrachtet. Der Fahr-
gast hat zunéachst eine Zubringerlinie genutzt und ist dann auf eine Hauptlinie umgestiegen.
Der Fahrtabschnitt auf der Zubringerlinie geht tiber eine Tarifzone, auf der Hauptlinie werden

drei Tarifzonen genutzt.

Nach der Erlosbewertung von Personenfahrten und Fahrtabschnitten (vgl. Kapitel 2.1 und 2.2)
werden je Fahrausweisart Grund- und Arbeitspreise ermittelt (hier: GP in Hohe von 1,65 EUR
und AP von 0,65 EUR) und die Grundpreise hélftig auf beide Fahrtabschnitte aufgeteilt und fiir
den Umstieg jeweils eine halbe Tarifzone abgezogen. Dem Fahrtabschnitt auf der Zubringer-

linie werden
1,65/2+0,5*0,65=1,15 EUR

zugeschieden. Der Fahrtabschnitt auf der Hauptlinie erhalt
1,65/2+25*0,65=245EUR

Anteilig werden der Zubringerlinie damit 32 % (= 1,15 EUR / 3,60 EUR) des Fahrpreises und
der Hauptlinie 68 % (= 2,45 EUR / 3,60 EUR) zugeschieden.

Auf einer Relation AB (von Startzone A nach Zielzone B, PS 3) und in Gegenrichtung auf der
Relation BA sind in der Verkaufsstatistik folgende Fahrgeldeinnahmen registriert:

Zubringerlinie ‘ 1 AB 10,- EUR
Hauptlinie 2 AB 90,- EUR
Hauptlinie | 2 BA 50,- EUR

Abbildung 3-4: Verkaufsdaten einer Relation

Es wird unterstelit, dass der jeweilige Linientyp bereits nach dem o. g. Ablaufschema ermittelt

wurde.

-10 -
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Nach dem o. g. Aufteilungsverfahren erhalt die Zubringerlinie in der obigen Konstellation 32 %
und die Hauptlinie 68 % der Fahrgeldeinnahmen von einem Umsteiger. Von den 10,- EUR, die

auf der Zubringerlinie auf der Relation AB eingenommen wurden, entfallen somit
10,- * 32 % = 3,20 EUR auf die Zubringerlinie und
10,- * 68 % = 6,80 EUR auf die Hauptlinie.

Die Fahrgeldeinnahmen von 90,- EUR der Hauptlinie auf der Relation AB verbleiben komplett

bei der Hauptlinie.

Auf der Gegenrelation BA wurden 50,- EUR eingenommen. Aus den Verkaufen der Relation
AB ist bekannt, dass es eine Zubringerlinie gibt, die einen Anteil von 10,- EUR / (90,- + 10,-
EUR) = 10 % an den Einnahmen dieser Relation hat. Es wird angenommen, dass der Einnah-
meanteil der Abbringerlinie auf der Relation BA ebenfalls 10 % betragt und eine Symmetrie

der Umsteigeranteile vorliegt.
Die Abbringerlinie erhalt somit

50,- EUR * 10 % * 32 % = 1,60 EUR
und die Hauptlinie entsprechend

50,- EUR * 10 % * 68 % = 3,40 EUR

von den Einnahmen der Umsteiger.

Die Einnahmen der Direktfahrer in Hohe von
50,- EUR * 90 % * 100 % = 45,- EUR

entfallen komplett auf die Hauptlinie.

-11 -



Durchfiihrungsrichtlinie ”Nv
zur Einnahmeaufteilung im HNV

/ Tarifgebiet A \/ \/ Tarifgebiet B \

Zubringerlinie
AB: 10,-

Hauptlinie Hauptlinie
ohne Umstieg ohne Umstieg
AB:90- | —20—— _ 5% BA: 50,-

10,- + 90,- 20
N A N
Richtung , Zubringerlinie Hauptlinie

10,- x 68 % = 6,80
90,- x 100 % = 90,-

AB 10,- x32 % = 3,20

—_— - x 90% x 100 % = 45,-
BA )% x32 % = 1,60 = X .
50,-x 10% x 68 % = 3,40
Summe | 4,80 EUR [ 145,20 EUR

Abbildung 3-5: Aufteilungsbeispiel — verkaufsdatenbasiertes Verfahren

Die Aufteilungsanteile je Relation werden getrennt firr die Tarifsegmente Bartarif, Zeitkarten

Jedermann und Zeitkarten Ausbildung ermittelt und ohne Rundung angegeben.

Im Stadtgebiet von Heilbronn werden zusatzlich zu den Verkaufen im Fahrzeug Fahrausweise
uber stationére Fahrausweisautomaten vertrieben. Die Automaten stehen an zentralen Halte-
stellen im Stadtgebiet, die sowohl vom Bus als auch von der Stadtbahn bedient werden. Die
Fahrausweisautomaten werden im Auftrag der SWH von der DB Vertrieb betrieben, so dass
die Verkaufseinnahmen zunachst dem Unternehmen DB zugeordnet werden. In Abstimmung
mit den anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) werden in einem zweiten Schritt die
Verkaufseinnahmen automatenabhéngig auf die EVU abellio, AVG, DB Regio, Go-Ahead und
Westfrankenbahn aufgeteilt. Nachfolgend wird fiir das Stadtgebiet von Heilbronn beschrieben,
wie diese Vorverkaufseinnahmen vorab auf Stadtbahn, Stadtbus (beides Linien der Stadt-
werke Heilbronn Verkehrsbetriebe (SWH)) und Regionalbus aufgeteilt werden und somit die
Einnahmen der beiden SWH-Betriebszweige sowie des Regionalbusses innerhalb von Heil-

bronn abgegrenzt werden kénnen.

Aus den Verkaufsdaten im Stadtgebiet von Heilbronn kdnnen mit Hilfe von Nutzungshéufig-

keiten statistische Fahrgastzahlen je Fahrausweisart und Tarifsegment abgeleitet werden. Aus

-12-
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der Fahrgasterhebung im SPNV sind empirische Fahrgastzahlen auf der Stadtbahn bekannt.
Aus dem Verhéltnis der empirischen Fahrgastzahlen der Stadtbahn und den statistischen
Fahrgastzahlen aus den Verkaufsdaten wird der ,Fremdverkauf‘ abgeleitet. Im Tarifsegment
Bartarif (BAR) betrégt der Fremdanteil, also der Anteil der Fahrgaste, die ihren Fahrausweis
am Automaten kaufen und den Bus nutzen, 25 %. Im Tarifsegment Zeitkarten liegt er bei

75 % im Binnenverkehr. Er ist deutlich héher als im Tarifsegment Bartarif, da diese Fahraus-
weise im Stadtgebiet von Heilbronn nicht im Fahrzeug ausgegeben werden, sondern nur tber

die Automaten bzw. Mobilitatszentralen der SWH oder des HNV vertrieben werden.

Im Stadtgebiet von Heilbronn gibt es zahlreiche Vorverkaufsstellen, an denen sowohl Fahr-
ausweise des Bartarifs als auch Zeitkarten verkauft werden. Die Vorverkaufsstellen werden im
Auftrag der SWH betrieben und die Einnahmen durch die SWH gemeldet. Sie werden propor-
tional zu den Verkaufseinnahmen der SWH auf den Stadtbuslinien verteilt.

Relationale Zeitkarten werden im Stadtgebiet Heilbronn fast ausschlieRlich iber Vorverkaufs-
stellen vertrieben. Der Um- bzw. Uberstieg auf den Stadtverkehr kann fiir diese Fahrausweise
deshalb nicht direkt aus dem Vertrieb abgeleitet werden. Ubersteigeranteile werden daher aus

dem Verkauf im Tarifsegment Bartarif Gbertragen.

3.2 Abonnements und Semestertickets

Die Einnahmen von Abonnements und Semestertickets, fir die Angaben zur Hauptnutzung

vorliegen, werden i. W. fahrplanbasiert mit einem Routing lber ein Verkehrsmodell verteilt.

Zu den Fahrausweisen, die den Abonnements und Semestertickets zugeordnet und deren
Einnahmen fahrplanbasiert verteilt werden, zéhlen z. B. das Sunshine-Ticket im Tarifsegment
Zeitkarten Ausbildung (ZKA), das ABO-Ticket im Tarifsegment Zeitkarten Jedermann (ZKE)
und das Semester-Ticket im Tarifsegment Semestertickets (SEM). Eine vollstandige Liste der
Fahrausweisarten im HNV-Tarif mit ihrer jeweiligen Zuordnung zur Tarifgruppe und zum Ein-

nahmeaufteilungsverfahren enthalt Anlage A.

Im Folgenden werden die Fahrausweise, fur die Angaben zur Hauptnutzung vorliegen, und

deren Einnahmen fahrplanbasiert verteilt werden, in die drei Fahrausgruppen (vgl. Anlage A)
e Schilerfahrausweise im Abo

e Semestertickets

e Abonnements Jedermann

eingeteilt.
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3.2.1 Schiilerfahrausweise im Abo

Die Einnahmeaufteilung von Schiilerfahrausweisen im Abo (Sunshine-Ticket, im Jahr 2018 ca.
40 % der HNV-Einnahmen) ist fiir die regionalen Busunternehmen von besonderer Bedeutung,
weil die Schiler dort einen wesentlichen Teil der Fahrgaste ausmachen. Andererseits ist die
Nachfrage von Schilern in einer Erhebung schwierig zu erfassen, weil aus unterschiedlichen
Grinden groRRe Schwankungen auftreten:

e stark ausgepragte Jahresganglinie (z. B. durch verstarkte Nutzung des Fahrrades in Som-

mermonaten)
e grof3e Nutzungsunterschiede zwischen Stadt und Land (z. B. durch mehr Freizeitfahrten

aufgrund des besseren Verkehrsangebotes in der Stadt)

e breite Streuungen in der Nichtnutzung (z. B. durch Holen und Bringen von Eltern)

Andererseits liegen von Schiilern detaillierte Informationen zu den Schulwegen (Adresse der
Wohnung und der Schule) vor. Deshalb werden die Fahrgelder von Schulfahrten mit Schiiler-
fahrausweisen im Abo den einzelnen Linien fahrplanbasiert mit einem Routing tber ein Ver-

kehrsmodell zugeschieden und Fahrgeldanteile fiir Freizeitwege gesondert behandelt.

3.2.1.1 Fahrplanbasiertes Verfahren - Schulfahrten

Schulfahrten werden mit einem Verkehrsmodell simuliert und dariiber die Einnahmen aufge-

teilt.

Datengrundlage fir das Routing sind die Abo-Daten. Die Abo-Daten enthalten die Adressan-
gaben des Abonnenten (Wohnort) und der Schule jedes Schiilers / jeder Schiilerin (Schul-
standort), so dass sich entsprechende Personenfahrten von Wohnort zum Schulstandort si-

mulieren lassen.

Fir die Ermittlung der Einnahmeaufteilung der Schiilerfahrausweise im Abo werden fiir das

Routingverfahren folgende Rahmenbedingungen gesetzt:

o Datengrundlage der Einnahmeaufteilung sind die Abonnements des jeweiligen Kalender-
jahres.

o FUr das Routing wird ein Verkehrsmodell aufgebaut, das den jeweils giiltigen Fahrplan zu
einem festgesetzten Stichtag Normalwerktag (Montag bis Freitag) in der Schul- und Vorle-

sungszeit inkl. nicht im Fahrplan veréffentlichter tariflicher Schulfahrten enthalt.
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e Das Routing flr Fahrten zur Schule legt das Fahrtenangebot in der Zeit zwischen 7:00 und
8:00 Uhr zugrunde.

e Das Sunshine-Ticket/KidCard U15 im Abo ist verbundweit giiltig; in der Einnahmeaufteilung
sollen jedoch kurze und lange Fahrten unterschiedlich bewertet werden. Hierzu werden ein

Grundpreis je Fahrt und ein Arbeitspreis je Tarifzone angesetzt.

e Grund- und Arbeitspreis des Sunshine-Tickets/KidCard U15 im Abo werden von der Schii-
ler-Monatskarte ilbernommen und auf die Einnahmen aus Schilerfahrausweisen im Abo in

der Verkaufsstatistik kalibriert.

e Die Zuscheidung der Fahrgeldeinnahmen auf Fahrtabschnitte erfolgt wie in Kapitel 2.2 be-

schrieben.
Mo-Fr Schule
I Schulfahrten
Freizeitfahrten
Schiilerantrag mit Angaben zum Schulbeginn 08:00 Uhr

Wohnort und zum Schulstandort

Personenfahrten (in %)
100,0

Linie 1

75,0

50,0

600 m 600 m 25,0
—i —
Einzugsbereich Einzugsbereich

0,0

0 2 45678 10 1213141516171819 21 24
Tagesstunde

Abbildung 3-6: Rekonstruktion der wahrscheinlichen Nutzung fiir eine Relation
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Die nachfolgende Abbildung zeigt die Kriterien zur Bewertung von Fahralternativen.

| Zu-und Abgangszeiten Fahrzeit im Fahrzeug

ab ab

6:30 Uhr 30 min. 7:00 Uhr
5 min. ® ®
Wohnort A B

o, -
ﬁn:m:nm

Abbildung 3-7: Kriterien zur Bewertung von Fahrtalternativen — fahrplanbasiertes Ver-

Umstiege (Haufigkeit und Zeiten) |

10 min.
Umstieg

fahren
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gl

Fur die Ermittlung, Vorauswahl, Bewertung und Berlcksichtigung der Fahrtalternativen wer-

den die nachfolgend dargestellten Modellparameter verwendet.

Parameter Umlegungsverfahren: Fahrplanfein X
-Bass IR Wi et and £
- Suche
© Z-Branch and Bound-Suche Empfundene Reisezeit (ERZ) =

! . i-Dominanz | zahl: Koeffizient Attrbut BoxCox = Lambda
i eKurnveg-Suche 1,00 Fahrzeit im Fzg 10 O 1,00
-~ Vorauswahl + 1,00 Ov-Zusatz-Fahrzeit » 10 O 100
| + 1,00 Zugangszeit O 1,00

KenngroBianmatrizen + 1,00 Abgangszet D 1,00
4)-Erweiterte Betrachtung Verkehrsangebot + 1,00 Gehzett 0O 100
| rt + 0,00 Startwartezeit Parameter O 1,00

+ 1,00 Umsteigewartezeit Parameter O 1,00
+ 10mn  Umsteigehsufigkeit * Fomel O 100
+ Omin Anzahl Betreiberwechsel Parameter O 1,00
+ 0,00 Erweiterter Widerstand Parameter O 1,00

|

|

|

[

! [Averbindungen mit DeltaT > 0 beriicksichtigen, wenn es Verb. mit DeltaT = 0 gibt (empfohlen)

| DeltaT = Zeitabstand von gewtinschter und tatsachiicher Abfahrts- bzw, Ankunftszeit

‘ Widerstand =

| 1zahk: Koeffizient Attribut BoxCox = Lambda

‘ 1,00 ERZ[min] O 100

! + 0,00 Fahrpreis O 100

+ 1,00 DekaT(frah) [min] O 100

“ + 1,00 DelaT(spat) [min] O 100

|

|

\

!

| bh echnung

j O vele feiner aufr

o] s

Abbildung 3-8: Eingestellte Parameter zur Bewertung von Fahrtalternativen
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‘ Verbindungen mit OV und ohne OV auf einer Beziehung: ()
Alle Verbindungen ohne OV Iéschen

1
[ verbindungen loschen, die volistandig im Vor- oder Nachlauf liegen
| [Jverbindungen loschen, die vor Beginn des Umlegungszeitraums abfahren

Gilt fur abfahr tt chir ite
[Jverbindungen leschen, die nach Ende des Umlegungszeitraums ankommen
Git fur ankunt
| 1 Suchwiderstand

Eine Verbindung wird geloscht, wenn die folgende Bedingung zutrifft:
Sudhwiderstand > [ 1,10 | = minimaler Suchvwiderstand + [1000
Der Suchwiderstand wird entsprechend den Suchparametern berechnet.

| 2. Reisezeitund Umsteigehaufigkeit
Eine Verbindung wird geloscht, wenn eine der folgenden Bedingungen zutrifft: (1)
m <24 M | . -
Ressezeit > | 1,10 minimale Reisezeit + l 10min | und Umsteigehufigeit nicht minimal
L haufigkeit > minimale L haufigkeit + |2 | und Rei nicht minimal

[3. Empfundene Reisezeit (ERZ)

1,59 Cmin 0]

Abbildung 3-9: Eingestellte Parameter zur Vorauswahl von Fahrtalternativen
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Parameter Umlegungsverfahren: Fahrplanfein X
e e |
= Suche
- =-Branch and Bound-Suche | Auftelungsmodel:  Kirchhoff v
| o % Dominenz
| i V"'\,'Z’ eg-Suine | _ﬁ
| i Vorauswahl Nutzen U = R
| --Widerstand
[ | R = Widerstand einer Verbindung
‘ +Erweiterte Betrachtung Verkehrsangebot ]
| &
|y |
| [“IEigenstandigkeit verwenden
Maximales Zeitfenster: (v ]
| Einfluss von ERZ und Fahrpreis: 1,0000 | (0 =kein, 1 =max, Einfluss)
| | 3
} Wirkung auf Verbindungen mit hoher Qualitat: f_c.auoo |
Wirkung auf Verbindungen mit geringer Qualitat: O.SODOJ
Was bedeute! Eigenstandighet emner Verbindung ?
|
|
|
\
|
|
|
|
|
|
|
i
o] st

Abbildung 3-10: Eingestellte Parameter zur Beriicksichtigung von Fahrtalternativen

3.2.1.2 Individuelles Verfahren - Freizeitfahrten

Der Anteil der Freizeitfahrten wurde aus vorhandenen Erhebungen abgeleitet und wird nach

dem Verkehrsangebot am Wohnort des jeweiligen Schiilers wie folgt differenziert:
o Stadtverkehr: 24 %

o SPNV:18 %

e Regionalbus: 6 %

Die Einnahmen der Schilerfahrausweise im Abo im Freizeitverkehr werden proportional zu
den Bartarif-Zuscheidungen (Referenzfahrausweise) aller Relationen mit Start am Wohnort

des jeweiligen Schdlers verteilt (vgl. Kapitel 3.1).
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3.2.2 Semestertickets - inkl. Solidarbeitrag

Bei der Ausgabe der Semester-Tickets werden von den Studierenden je Hochschulsemester

die genutzte Hauptrelation (basierend auf der Wohn- und Hochschuladresse) erfasst.

20 % der Einnahmen aus dem Solidarbeitrag von Studierenden sind fiir die Freizeitnutzung

am Hochschulstandort vorzusehen (im Jahr 2018 ca. 67 Tsd. EUR) und werden
e proportional zu den Studierendenzahlen auf die Hochschulstandorte® verteilt und

e proportional zu den Bartarif-Zuscheidungen (Referenzfahrausweise) auf die Linien in den

jeweiligen Stadtgebieten verteilt (vgl. Kapitel 3.1).

Die verbleibenden Einnahmen vom Semester-Ticket (im Jahr 2018 ca. 6 % der HNV-
Einnahmen) werden fahrplanbasiert mit Hilfe des in Kapitel 3.2.1 beschriebenen Routings ver-
teilt, das sich nur hinsichtlich der nachfolgend aufgelisteten Parametern von den Ausfiihrungen

in Kapitel 3.2.1.1 unterscheidet:
e Das Routing legt fiir Fahrten zur Hochschule das Fahrtenangebot in der Zeit von 7:00 Uhr
bis 9:00 Uhr zugrunde.

e Grund- und Arbeitspreis je Tarifzone des Semester-Tickets werden von der Schiler-Mo-

natskarte tbertragen und auf die verbleibenden Einnahmen vom Semester-Ticket kalibriert.

3.2.3 Abonnements Jedermann

Die Einnahmen von Abonnements Jedermann (im Jahr 2018 ca. 10 % der HNV-Einnahmen)

werden fahrplanbasiert mit Hilfe des in Kapitel 3.2.1 beschriebenen Routings verteilt, das sich

nur hinsichtlich der nachfolgend aufgelisteten Parameter von den Ausfilhrungen in Kapitel

3.2.1.1 unterscheidet:

e Das Routing legt fur Fahrten zur Arbeit das Fahrtenangebot in der Zeit von 6:00 Uhr bis
9:00 Uhr zugrunde.

Bei Bedarf, z.B. um die Angaben in der Zielzone zu schérfen, werden Informationen zum Uber-

stieg aus anderen Tarifsegmenten lbertragen bzw. ergdnzend Erhebungen durchgefiihrt.

®  Die Anzahl der Studierenden je Hochschulstandort wird dem HNV von den jeweiligen Hochschulen je Semester gemeldet.
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3.3 Sonstige Fahrausweise und Anerkennung BahnCard

Fur einige Fahrausweise im HNV (im Jahr 2018 ca. 10 % der HNV-Einnahmen), die verbund-
weit gultig sind bzw. die zur Nutzung in fest definierten Raumen berechtigen, und fiir die An-
erkennung der BahnCard liegen aus dem Verkauf keine differenzierten Angaben vor, aus der
die wahrscheinliche Nutzung mit Hilfe der in den Kapiteln 3.1 und 3.2 beschriebenen Verfahren

.verkaufsdatenbasiert* bzw. ,fahrplanbasiert” abgeleitet werden kann.

Fur diese Fahrausweise werden die nachfolgend beschriebenen Verfahren angewendet.

3.3.1 Sahne-Ticket | und Il

Die Einnahmen von Sahne-Tickets (im Jahr 2018 ca. 6 % der HNV-Einnahmen) werden zu-
nachst proportional zu den Bartarif-Zuscheidungen (Referenzfahrausweise) verteilt. Ab dem
Jahr 2023 - dem Zeitpunkt der ersten moglichen Dynamisierung — wird gepriift, in welchem
Umfang und in welcher Qualitat die Angaben zur Hauptnutzung der Sahne-Tickets vorliegen

und eine Verteilung ihrer Einnahmen Uber ein Routing zu empfehlen ist (vgl. Kapitel 3.2).

3.3.2 Franken-Ticket

Die Einnahmen vom Franken-Ticket (im Jahr 2018 ca. 3 % der HNV-Einnahmen) werden auf

Basis von vorhandenen Erhebungsdaten und Referenzfahrausweisen verteilt.

Die Einnahmen im SPNV werden auf Basis der Fahrgasterhebung im SPNV verteilt, die Ein-
nahmen fur den Verkehrstrager Bus proportional zu den Einnahmen von Monatskarten im

Busverkehr (Referenzfahrausweise).

Das Franken-Ticket ist verbundweit gliltig; in der Einnahmeaufteilung sollen jedoch kurze und
lange Fahrten unterschiedlich bewertet werden. Hierzu werden ein Grundpreis je Fahrt und

ein Arbeitspreis je Tarifzone angesetzt.

Grund- und Arbeitspreis des Franken-Tickets werden von der Monatskarte Jedermann (ber-

tragen und auf die Einnahmen aus Franken-Tickets in der Verkaufsstatistik kalibriert.

Fur die Aufteilung der Einnahmen auf die Verkehrstrager SPNV und Bus werden die durch-

schnittlichen Reiseweiten in Tarifzonen je Verkehrstrager ermittelt und mit Hilfe von
e Grund- und Arbeitspreis und

e Fahrtenanteilen je Verkehrstrager (derzeit: SPNV inkl. Vor- und Nachlauf: 66 %, Bus: 34 %)
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die Einnahmen zunachst auf beide Verkehrstrager und anschlieRend innerhalb der Verkehrs-

trager verteilt.

Ab dem Jahr 2023 - dem Zeitpunkt der ersten méglichen Dynamisierung — wird gepriift, ob die
Einflhrung des Baden-Wirttemberg-Tarifs fiir Zeitkarten (Stufe 2) maRgebliche Auswirkungen
auf den Verkauf und die Nutzung des Franken-Tickets hat und vergleichbar zu den Ausfiih-
rungen zum Sahne-Ticket eine Verteilung der Einnahmen vom Franken-Ticket (iber ein Rou-

ting zu empfehlen ist (vgl. Kapitel 3.2).

3.3.3 City-Ticket

Das City-Ticket gilt flr Anschlussfahrten in der Tarifzone A (Heilbronn). Die Einnahmen vom
City-Ticket (im Jahr 2018 ca. 5 Tsd. EUR) werden deshalb proportional zu den Bartarif-Zu-
scheidungen (Referenzfahrausweise) auf die im Stadtgebiet von Heilbronn verkehrenden Li-

nien verteilt.

3.3.4 Anerkennung BahnCard

Fur die Anerkennung der BahnCard im HNV werden Zahlungen nach dem Schweizer Modell
von der DB geleistet. Die BahnCard berechtigt zum Erwerb preisverglnstigter Einzelkarten im
gesamten HNV. Die Zahlungen (im Jahr 2018 ca. 40 Tsd. EUR) werden deshalb proportional

zu den Bartarif-Zuscheidungen (Referenzfahrausweise) im gesamten HNV verteilt.

3.3.5 Ubrige Netzkarten

Die Einnahmen der restlichen Netzkarten (im Jahr 2018 ca. 1 % der HNV-Einnahmen), das
sind i. W. Kombi-Tickets und andere Fahrausweise des Bartarifs werden proportional zu den

Bartarif-Zuscheidungen (Referenzfahrausweise) verteilt werden.

3.3.6 Baden-Wirttemberg-Tarif (Stufe 1 und 2)

Die Einnahmen aus Fahrausweisen des Baden-Wiirttemberg-Tarifs werden durch die Baden-

Wirttemberg-Tarif GmbH zwischen den Verkehrsverbiinden aufgeteilt und diesen zugeschie-
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den. Die Verteilung dieser Einnahmen innerhalb der Verbiinde obliegt den jeweiligen Ver-
kehrsverbiinden. Der Baden-Wirttemberg-Tarif wird in zwei Stufen entwickelt und umgesetzt.
In der ersten Stufe (12/20218) wurde der Baden-Wirttemberg-Tarif fiir die OPNV-Nutzung in
Baden-Wirttemberg mit flichendeckender Start-Ziel-Anschlussmobilitat im Bartarif eingefiihrt.
Zum nachsten Tarifwechsel Dezember 2020 wird der Baden-Wiirttemberg-Tarif auf die Zeit-
karten Jedermann ausgeweitet. Zum 01.08.2021 folgen die Zeitkarten im Ausbildungstarif.

Stufe 1: Bartarif

Die Verkehrsverbiinde erhalten von der Baden-Wiirttemberg-Tarif GmbH die Einnahmen fiir
die Anschlussmobilitédt in der Start- bzw. Zielzone flr die kommunale OPNV-Nutzung (ohne
EVU-Anteile) mit Angabe der jeweiligen Zone (Volumen im Jahr: ca. 160 Tsd. EUR, Stand
2019). Diese Einnahmen werden proportional zur Verteilung der Einnahmen im HNV-Bartarif

(ohne EVU-Anteile) in der jeweiligen Start- bzw. Zielzone verteilt.

Stufe 2: Zeitkarten

Die Verkehrsverbiinde erhalten von der Baden-Wirttemberg-Tarif GmbH die anteiligen Ein-
nahmen fur die OPNV-Nutzung innerhalb des Verkehrsverbundes mit Angabe der Eintritts-
[Austritts- bzw. Start-/Zielzone im Verbund (Volumen im Jahr: derzeitig noch nicht bekannt).
Diese Einnahmen werden in Abhéngigkeit von der gemeldeten Relation einem EVU zugeord-

net und anschlieRend nach dem verkaufsdatenbasierten Verfahren aufgeteilt.

Der Uberstieg in der Start- bzw. Zielzone auf den kommunalen OPNV (Anschlussmobilitat)
wird aus dem Ubersteigeranteilen bei Zeitkarten im HNV-Tarif in der jeweiligen Zone iibertra-

gen.

4 Umsetzung der Einnahmeaufteilung

Fir die Umsetzung der Einnahmeaufteilung wird ein Schliissel je Linie bzw. Unternehmen ge-
bildet, der aus dem Verhaltnis des Einnahmeanspruchs eines Unternehmens und der Summe
der Einnahmeanspriiche aller Unternehmen berechnet wird. Er wird aus der Zuscheidung der

Fahrgeldeinnahmen aller Fahrausweisarten in Summe ermittelt.

Zur Berechnung der Einnahmeaufteilungsbetrage je Unternehmen wird der jeweilige Fahrgeld-

schlussel auf den Einnahmepool des Zuscheidungsjahres angewendet.
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4.1 Einnahmeaufteilung auf einem Abschnitt einer Linie

Die Stadtbahnlinien werden entsprechend den Zusténdigkeiten (Albtal-Verkehrs-Gesellschaft
(AVG) und Stadtwerke Heilbronn Verkehrsbetriebe (SWH)) gesplittet, so dass die
e S 4 in die Linienabschnitte

- S 4.1 (AVG): Schwabisch Hall — Ohringen — Heilbronn Betriebsiibergang AVG/SWHN

(westlich Trappensee)

- S 4.2 (SWH): Heilbronn Betriebslibergang AVG/SWHN (westlich Trappensee) — Heil-
bronn Hbf/Willy-Brandt-Platz — Heilbronn Betriebsiibergang AVG/SWHN West (6stlich
Bockingen)

- S 4.3 (AVG): Heilbronn Betriebsilibergang AVG/SWHN West (6stlich Bockingen) — Ep-
pingen - Karlsruhe

e S 41 in die Linienabschnitte

- S 41.1: Heilbronn Hbf/Willy-Brandt-Platz — Neckarsulm Betriebsiibergang AVG/SWHN
West (nérdlich Kaufland)

- S 41.2: Neckarsulm Betriebsiibergang AVG/SWHN West (nordlich Kaufland) —
Neckarsulm — Bad Friedrichshall - Mosbach
e S 42 in die Linienabschnitte

- S 42.1: Heilbronn Hbf/Willy-Brandt-Platz — Neckarsulm Betriebsiibergang AVG/SWHN
West (nérdlich Kaufland)

- S 42.2: Neckarsulm Betriebsiibergang AVG/SWHN West (noérdlich Kaufland) —

Neckarsulm — Bad Friedrichshall — Sinsheim (Elsenz) Hbf

aufgetrennt werden (vgl. Abbildung 4-1).
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Abbildung 4-1: Ubergabepunkte bei der Stadtbahn

Die jeweiligen Linienabschnitte werden fiir die Einnahmeaufteilung als gesonderte Linien in-

terpretiert und die Einnahmen nach den in Kapitel 2.2 beschriebenen Regularien aufgeteilt.

Beispiel:

Ein Fahrgast fahrt auf der Linie S 4 von Leingarten nach Heilbronn Hbf/Willy-Brandt-Platz. Fiir

die Fahrt nutzt er eine Einzelkarte der Preisstufe 2 zum Preis von 3,00 EUR (Preisstand:

01.01.2018). Fir die Verteilung der Fahrgeldeinnahmen auf die beiden Verkehrsunternehmen

AVG und SWH wird die Linie S 4 in die Linien S 4.3 und S 4.2 aufgetrennt, damit fiktiv ein

Umstieg unterstellt und die Fahrgeldeinnahmen auf die beiden Fahrtabschnitte

e der S 4.3 von Leingarten nach Heilbronn Betriebsiibergang AVG/SWHN West (8stlich Bo-
ckingen) mit zwei Tarifzonen und

e der S 4.2 von Heilbronn Betriebsiibergang AVG/SWHN West (6stlich Béckingen) nach Heil-
bronn Hbf/Willy-Brandt-Platz mit einer Tarifzone

nach den in Kapitel 2.2 beschriebenen Regularien aufgeteilt. Jedem Fahrtabschnitt wird ein

halber Grundpreis zugeordnet und fiir den Umstieg eine halbe Tarifzone abgezogen.
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N GP 1 1,65
Erlésbewertung S 4.3 =7 + (2 - 5) * AP :T +1,5%0,65=1,80

) GP 1 165
Eriosbewertung S 4.2 =— +(1 - 5) r AP =22 +0,5%0,65= 1,15

Der Erlésanteil fiir die Linie S 4.3 ergibt sich damit zu

_1,80 EUR

| o
2,95 EUR Wl

und fur die Linie S 4.2

_1,15EUR

P R —— 0,
2,95 EUR 39 %
so dass der Linie S 4.3 61 % von 3,00 EUR = 1,83 EUR und der Linie S 4.2 39 % von 3,00

EUR = 1,17 EUR zugeschieden werden.

5 Sonstige Festlegungen

5.1 Migration

Unzumutbare Harten durch den Ubergang vom alten zum neuen Verfahren der Einnahmeauf-
teilung im HNV im Basisjahr werden auf Basis der Zuschisse der AT ausgeglichen und brau-

chen deshalb im Einnahmeaufteilungsverfahren keine Berlicksichtigung finden.

5.2 Dynamisierung

Prinzipiell wird der Einnahmeanteil einer Linie bzw. eines Unternehmens an den gesamten
Fahrgeldeinnahmen des HNV im Basisjahr ermittelt und fiir die folgenden Jahre beibehalten.
Ab dem Jahr 2023 - erster moglicher Zeitpunkt fiir eine Dynamisierung - bzw. 2024 - spatester
mdglicher Zeitpunkt fiir eine Dynamisierung - werden im Turnus von fiinf Jahren die Einnah-
meschlissel neu ermittelt, indem die Verfahren, die in den Kapiteln 2 und 3 beschrieben sind,

auf die Verkaufsdaten der jeweiligen Jahre neu angewendet werden.
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Durchfiihrungsrichtlinie ”Nv
zur Einnahmeaufteilung im HNV

Die Dynamisierung kann mit einstimmigem Beschluss des HNV-Aufsichtsrats ausgesetzt bzw.

zeitlich verschoben werden. Der HNV-Aufsichtsrat kann mehrheitlich zusatzliche Dynamisie-

rungsregeln beschlielen, die Uber Indikatoren vom Antragsteller angezeigt werden.

Als Indikatoren kénnen z. B. sein

e Angebotsausweitungen/Neuverkehre

e grof3e Unterschiede zwischen der spezifischen Entwicklung der Verkaufszahlen eines Ver-

kehrsunternehmen und der verbundweiten Entwicklung

Nach erfolgter Dynamisierung, kann frihestens im Abstand von 2 Jahren erneut dynamisiert
werden. Eine Dynamisierung ist danach grundsatzlich in jedem Jahr maoglich. Sie wird tber
Indikatoren angezeigt und vom HNV-Aufsichtsrat mehrheitlich beschlossen. Sie erfolgt spa-
testens nach funf Jahren und kann mit einstimmigem Beschluss des HNV-Aufsichtsrats aus-

gesetzt bzw. zeitlich verschoben werden (vgl. Abbildung 5-1).

Beschluss der EA | 1. Umsetzung der EA Dynamisierung
mogliche @t spateste

2020

2021

2022
2023 pros
2024 ‘

2025

2026 &

2027

2028 4

2029 ‘

2030
2031
2032

Aktualisierung
von EA-Schlisseln

Abbildung 5-1: Zyklus der Dynamisierung
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Durchfiihrungsrichtlinie
zur Einnahmeaufteilung im HNV

HNV.

Anlage A — Fahrausweisarten im HNV und ihre Zuordnung zum jeweiligen Einnahme-

aufteilungsverfahren

Tarif.-
Fahrscheinart Preisstufe
=
BAR

Kurzstreckenfahrschein

Einzelkarte Erwachsene

Einzelkarte Kinder
Viererkarte (Erw.)
Kinder-Sammelkarte
(((eTicket

KiinCard Erwachsene
TageskarteSOLO
TageskartePLUS
Kombi-Ticket
Fahrradkarte
Fahrradkarte

Fahrradkarte

Zone A B, C, 1

alle Preisstufen

alle Preisstufen

A

A

alle Preisstufen

D

alle Preisstufen

alle Preisstufen

Netz

D Erwachsene / Kind

Netz

D Monatskarte

BAR

BAR

BAR

BAR

BAR

BAR

BAR

BAR

SON

SON

SON

SON

Fahrausweis-
gruppe |

Bartarif

Bartarif

Bartarif

Bartarif

Bartarif

Bartarif

Bartarif

Bartarif

Bartarif

Bartarif

Bartarif

Bartarif

Monatskarte
Jedermann

'Einnahmeaufteilungs-

~verfahren

verkaufsdatenbasiert

verkaufsdatenbasiert

verkaufsdatenbasiert

verkaufsdatenbasiert

verkaufsdatenbasiert

verkaufsdatenbasiert

verkaufsdatenbasiert

verkaufsdatenbasiert

verkaufsdatenbasiert

individuell

verkaufsdatenbasiert

individuell

verkaufsdatenbasiert

Analog zu BAR, PS A

Analog zu BAR, PS A

Analog zu BAR
Analog zu BAR
Analog zu BAR

Analog zu BAR, PS D

proportional zu Einnahmen
spezieller Linien

Analog zu ZKE, PS D



Durchfiihrungsrichtlinie
zur Einnahmeaufteilung im HNV

| 5 | Tarif-  Fahrausweis-
Fahrscheinart Preisst
et | P | Jo, P

A, B, C, D griin (zu jeder Zeit), e Monatskarte

Monatskarte-Jedermann D blau (nach 9:00 Uhr), 1 bis 6 Sedatman verkaufsdatenbasiert
Monatskarte-Jedermann 7 bis 10 Zonen ZKE Moratsiarts verkaufsdatenbasiert
Jedermann
Monatskarte-Jedermann Netz xE | Monsskas verkaufsdatenbasiert Analog zu ZKE
Jedermann
Seniorenkarte A, B, 1 Zone ZKE Monstskaits verkaufsdatenbasiert
Jedermann
Seniorenkarte Netz g Wonattkate verkaufsdatenbasiert Analog zu ZKE
Jedermann
ABO-Ticket alle Preisstufen p fahrplanbasiert
Jedermann
ABO-TicketPLUS alle Preisstufen e Domemants fahrplanbasiert
Jedermann
Job-Ticket alle Preisstufen ZKE e fahrplanbasiert
Jedermann
D gold (zu jeder Zeit), Monatskarte P
Jahreskarten D rot (nach 8:00 Uhr) ZKE A individuell Analog zu ZKE, PS D
) Monatskarte i im Bus Analog zur
Franken-Ticket Netz ZKE o — individuell Moriatskarte- Jedermann
Sahne-Ticket | Netz ZKE Bartarif individuell Analog zu BAR
Sahne-Ticket Il Netz ZKE Bartarif individuell Analog zu BAR
Eahracheitart ‘ Tarif- Fahrausyuais- ‘Einnahmau‘ﬁewllu‘ liber Analogie
g/ | | gruppe gruppe verfahren | -
Schiiler-Monatskarte AB,C,D, 1bis 6 ZKA “""s“:":fj'l‘:r“" verkaufsdatenbasiert
Schler-Monatskarte 7 bis 10 Zonen ZKA Monats“karte verkaufsdatenbasiert
Schiiler
Schiller-Monatskarte Netz ZKA Wg:;f::r"e verkaufsdatenbasiert Analog zu ZKA
. . Schiilerfahraus-  Schulfahrten fahrplanbasiert o
Sunshine-Ticket Netz ZKA welse I Abo Freitzeitfahrten individuell Freizeitfahrten analog zu BAR
| Schillerfahraus-  Schulfahrten fahrplanbasiert £
KidCard U15 Abo A B, C, 1 Zone ZKA Weise i 2bo Freitzeitfahrten individuel Freizeitfahrten analog zu BAR
KidCard U15 A B, C, 1Zone zkn  Mondskage verkaufsdatenbasiert
Schiiler
Kiga-Karte im Abo NVH C, 1Zone Z¢n  Schlledalvas- fahrplanbasiert
weise im Abo
. ’ : Teil des Solidarbeitrags analog
Semester-Ticket Netz + KSH SEM  Semestertickets fahrplanbasiert 2u BAR am Hochschulstandort
Semester-TicketPLUS Netz + KSH plus Erweiterung  SEM  Semestertickets individuell Analog zu SEM
3-Monats-Ticket DHBW Netz + KSH SEM  Semestertickets fahrplanbasiert
BahnCard Netz SON Bartarif individuell Analog zu BAR
?;ﬂf:}\;"“memberg'“”f A B,C,D,1bis 6 SON Bartarif individuell Analog zu BAR (ohne EVU)
Badan-W Ortlembeng-Tant alle Preisstufen SON alle Zeitkarten individuel Analog zu ZKE

(Stufe 2)



Anlage 2

Besetzung der AG Einnahmeaufteilung

- Anlage wird nachgereicht -



Anlage 3

Beitrittsformular

- Anlage wird nachgereicht -



Formatbeschreibung der Vertriebsdaten

Anlage 4

Barverkauf

Feldname Pflichtfeld VU |Feldart Beispiel Bemerkung

Export_Datum TT.MM.JJ HH:MM [12.10.22 15:35 Zeitpunkt der Datensatzerstellung beim VU

Abrechnungsmonat X MM 10 Zuordnung Verkauf Abrechnungsperiode Monat

Abrechnungsjahr X JJJ) 2022 Zuordnung Verkauf Abrechnungsperiode Jahr

QuelleNr X Zahl 1 Nummer Datenlieferant entsprechend Vorgabe HNV

QuelleName X Text EVU Name Name Datenlieferant entsprechend Vorgabe HNV

Art-Nr X Zahl 3 Nummer Verkaufsart entsprechend Vorgabe HNV

Art-Name X Text Barverkauf Name Verkaufsart entsprechend Vorgabe HNV

Verkauf X TT.MM.JJ HH:MM [12.9.22 15:35 Verkaufszeitpunkt

LinieNr X Zahl 1234 Liniennummer des VU sofern ermittelbar

Anzahl Personen « Zahi 1 IsF 1 -.miF Ausnahme Gruppenfahr.ausweise: Hier Anzahl der Personen,
die mit einem Gruppenfahrausweis fahren

Anzahl Tickets X Zahl 1 Ist immer 1

el « Zahi 125 Wert entspricht in qer Regel dém Gese?m'tpreis mit Ausnahme des
Gruppenfahrausweises: Hier Einzelpreis je Person

Gesamtpreis X Zahl 1,25 Ist der Verkaufspreis des Fahrausweises, den der Kunde bezahlt

Tarif-Nr X Zahl 2 Ist Tarifnummer beim VU

Tarif-Nr_HNV Zahl 4 Wert ist immer 4 = HNV-Tarif

Tarifname X Text HNV Name Tarif beim VU

Tarifname_HNV Text HNV Name Tarif HNV

Produkt_Nr X Zahl 234 Produkt-Nummer beim VU

Produkt-Nr_HNV Zahl 4020 Alias-Produktnummer HNV entsprechend vorgegebener Liste

Produktname X Text Einzelfahrschein Kind Produkt-Name beim VU

Produktname_HNV Text Einzelfahrschein HNV Kind  |Name Produkt entsprechend Vorgabe HNV

Nr Preisstufe X Zahl 1 Preisstufe HNV-Tarif beim VU

Nr Preisstufe HNV Zahl 1 Preisstufe HNV-Tarif

Klasse X Zahl 2 1. Klasse- oder 2. Klasse-Fahrausweis

Serien-Nr X Zahl 1820 Verkaufsgerat-Nummer

FS-Nr Zahl 5433 Fahrschein-Nummer

Einstieg_Haltestelle_Nr X Zahl 123456 Nummer der Einstiegshaltestelle im VU-System, sofern ermittelbar

Einstieg_Name_Haltestelle X Text Bretzfeld Name Haltestelle Einstieg beim VU

Nr_Einstiegszone X Zahl 836 Zonennummer Einstieg beim VU

Nr_Einstiegszone_HNV Zahl 836 Zonennummer HNV Einstieg

Name_Einstiegszone X Text Bretzfeld Zonenname Einstieg beim VU

Name_Einstiegszone_ HNV Text Bretzfeld Zonenname HNV Einstieg

Ausstieg_Haltestelle_Nr X Zahl 654321 Nummer der Ausstiegshaltestelle im VU-System, sofern ermittelbar

Ausstieg_Name_Haltestelle X Text Ohringen Hbf Name Haltestelle Ausstieg

Nr_Ausstiegszone X Zahl 831 Zonennummer Ausstieg beim VU

Nr_Ausstiegszone_HNV Zahl 831 Zonennummer HNV Ausstieg

Name_Ausstiegszone X Text Ohringen Zonenname Ausstieg beim VU

Name_Ausstiegszone_ HNV Text Ohringen Zonenname HNV Ausstieg

Zahlart Text Bar Bar- oder unbare Zahlung




Abonnement

Feldname Pflichtfeld VU |Feldart Beispiel Bemerkung
Exportdatum TT.MM.JJ HH:MM [05.01.2022 11:22 Zeitpunkt der Datensatzerstellung beim VU
Abrechnungsmonat X MM 12 Zuordnung Verkauf Abrechnungsperiode Monat
Abrechnungsjahr X JJ)) 2022 Zuordnung Verkauf Abrechnungsperiode Jahr
QuelleNr X Zahl 1 Nummer Datenlieferant entsprechend Vorgabe HNV
QuelleName X Text EVU Name Name Datenlieferant entsprechend Vorgabe HNV
Art-Nr X Zahl 3 Nummer Verkaufsart entsprechend Vorgabe HNV
Art-Name X Text Barverkauf Name Verkaufsart entsprechend Vorgabe HNV
KundenID Text 87654321 Eindeufcige Kunden-ID:w‘eIche Ruckfragen des HNV beim
Datenlieferanten ermoglicht
FKI-ID « Text 12345678-001 Eindfu?ige Abo-ID, welche Ruckfragen des HNV beim Datenlieferanten
ermoglicht
AboArtNr X Zahl 4384 Produktnummer beim VU
AboArtName X Text Sunshine-Ticket Name Abo-Produkt beim VU
AboArtNr_HNV Zahl 4384 Produktnummern HNV
AboArtName_HNV Text Sunshine-Ticket Name Abo-Produkt HNV
Aboinhaber StraRe X Text Hauptmannsplatz StraBe Abo-Inhaber
Aboinhaber Hausnummer X Text 5B Hausnummer Abo-Inhaber
Aboinhaber PLZ X Text 74541 Postleitzahl Abo-Inhaber
Aboinhaber Wohnort X Text Neuenstein Wohnort Abo-Inhaber
Preisstufe_Nr X Zahl 19 Preisstufe beim VU
Preisstufe_Nr_HNV Zahl 19 Preisstufe HNV-Tarif
AboPreis X Zahl 53,25 Preis, den das Abo It. HNV-Tarif tatsachlich kostet
AboPreis_EA X Zahl 53,25 Kundenpreis (was der Kunde tatsachlich bezahlt)
Berechtigung|D Zahl 44556677 Ein FKI kann mehrere Berechtigungen haben
Anzahl X Zahl 1 Ist immer mit "1" zu fullen
Tarif_Nr X Zahl 4 Wert ist immer 4 = HNV-Tarif
Tarif_Name X Text HNV Ist immer mit HNV zu fillen
Tarif_Nr_HNV Zahl 4 Wert ist immer 4 = HNV-Tarif
Tarif_Name_HNV Text HNV Ist immer mit HNV zu fillen
EinstiegHStNr X Zahl 6911038 Sofern vorhanden: Einstieg Haltestellennummer beim VU
EinstiegHStNr_HNV Zahl 6911038 Haltestellennummer des HNV
R Sobald vorhanden:
EinstiegHStNr_Kataster zahl de:08126:10717 Es soll die KatasterID des Landes BW enthalten sein
EinstiegHStName X Text Ku.nzelsau Nagelsberg Name der Haltestelle beim VU
Mitte/Post
EinstiegHStName_HNV Text Ku'nzelsau Nagelsberg Name der Haltestelle beim HNV
Mitte/Post
EinstiegsZoneNr X Zahl 6811 Einstiegszonen-Nr. beim VU
EinstiegsZoneNr_HNV Zahl 811 Es kommt die einheitliche Zonen-ID des HNV zur Anwendung
EinstiegsZoneName X Text Kiinzelsau Name der Einstiegszone beim VU
EinstiegsZoneName_HNV Text Kiinzelsau Name der Einstiegszone beim HNV
Vial_ZonenNr « Zahl 0 Via:“Es komm.t die einﬁeitlich‘e Zonen-ID des HNV zur Anwendung.
Zundchst optional, spater Pflichtfeld
Via2 ZonenNr « Zahl 0 Via:“Es komm't die eint\eitlich'e Zonen-ID des HNV zur Anwendung.
— Zunéchst optional, spater Pflichtfeld
Via3_ZonenNr « Zahl 0 Via:“Es komm.t die einﬁeitlich‘e Zonen-ID des HNV zur Anwendung.
Zundchst optional, spater Pflichtfeld
AusstiegHStNr X Zahl 6814072 Name der Ausstiegszone beim VU
AusstiegHStNr_HNV Zahl 6814072 Name der Ausstiegszone beim HNV
. Sobald vorhanden:
AusstiegHStNr_Kataster Zahl de:08126:11413 Es soll die KatasterID des Landes BW enthalten sein
AusstiegHStName X Text Neuenstein Name der Haltestelle beim VU
Am Wasserturm
AusstiegHStName_HNV Text Neuenstein Name der Haltestelle beim HNV
Am Wasserturm
AusstiegsZoneNr X Zahl 6814 Ausstiegszonen-Nr. beim VU
AusstiegsZoneNr_HNV Text Neuenstein Es kommt die einheitliche Zonen-ID des HNV zur Anwendung
AusstiegsZoneName X Zahl 6814 Name der Ausstiegszone beim VU
AusstiegsZoneName_HNV Text Neuenstein Name der Ausstiegszone beim HNV
LinieNr1 Text 6 W?rt entsprechend HNV-Fahrplanbuch; zunachst optional, spater
Pflichtfeld
LinieNr2 Text 7 We'rt entsprechend HNV-Fahrplanbuch; zunéchst optional, spater
Pflichtfeld
LinieNr3 Text 12 W?rt entsprechend HNV-Fahrplanbuch; zunachst optional, spater
Pflichtfeld
LinieNrd Text 20 We'rt entsprechend HNV-Fahrplanbuch; zunéchst optional, spater
Pflichtfeld
SchulNr X Zahl 1002 Schulnummer beim VU
SchulNr_HNV Zahl 1002 Schulnummer beim HNV
Schulname X Text Gewerbliche Schule Name der Schule beim VU
Schulname_HNV Text Gewerbliche Schule Name der Schule beim HNV




Schulort Text Kiinzelsau Schulort wird durch den HNV Uber die Schul-ID ermittelt
Schulklasse ist anzustreben. Dieses kann vermutlich nur beim HNV

Schulklasse Text BFW2/1 tber eine Beferenztabelle erreicht werden. Pas gilt im besonderen fir
Schulen, die von mehreren Abocentern bedient werden
(Berufsschulen)

AGNr Zahl 0 Arbeitgebernummer beim VU

AGNr _HNV Zahl 0 Arbeitgebernummer beim HNV

AGName Text 0 Name der Arbeitgeber beim VU

AGName_HNV Text 0 Name der Arbeitgeber beim HNV

AGOrt Text 0 Arbeitgeberort wird durch den HNV tber die AGNr ermittelt

Hinweise:

Das Dateiformat soll CSV-Format mit Trennzeichen sein. Alternativ XLS/XLSX

Stornierte Fahrausweise und die dazugehorigen Verkaufsdatensatze sind nicht Bestandteil dieser Datei. Diese sind entfernt

Zusammen mit dieser Datei bitte eine Textdatei liefern, die die Anzahl der Datensatze sowie die Summe der Verkaufe enthalt (Abgleich beim Import
in das HNV-System). Das kann auch die Rechnung des VU sein, welche die Anzahl und Summe ausweist.

Verspatet eingegangene Verkaufe, bei denen der Abrechnungsmonat nicht dem Verkaufsmonat entspricht, haben in der Spalte Abrechnungsmonat

den Monat der Abrechnung im VU. Die Spalte Verkauf weist den tatsdchlichen Verkaufsmonat aus.

Abonnements: Es muss die Ein- und die Ausstiegszone im Datensatz enthalten sein. Auch wenn es sich hierbei um ein Netzticket handelt.

CICO-Datensétze: Es erfolgt die direkte Abstimmung mit dem zentralen Datenlieferanten NVH.




